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1.
AUFGABENSTELLUNG

Bereits im Jahr 1991 wurde durch das Planungsbiiro K&lz ein Verkehrskon-
zept fur die Gemeinde Rielasingen-Worblingen erarbeitet.

Dabei wurden u. a. auch mdogliche Varianten bzw. Planfalle zu einer West-
umfahrung prognostisch untersucht (Prognose-Zeitraum 2010).

Da sich zwischenzeitlich generell eine weitere Verkehrsmengenzunahme er-
geben hat und durch die Realisierung der Georg-Fischer-StraRe in Singen,
sowie durch die Weiterfiihrung der A 81 bis Bietingen auch eine veranderte
Netzkonstellation fir das Verkehrsaufkommen in Rielasingen-Worblingen
eingetreten ist, wird notwendigerweise eine entsprechende Aktualisierung
und Fortschreibung der Verkehrsprognose auf der Basis einer umfassenden
aktuellen Verkehrsanalyse erforderlich.

Vor diesem Hintergrund wurde das Planungsbiiro Kélz im Februar 1999 vom
Regierungsprésidium Freiburg beauftragt, eine entsprechende Verkehrsunter-
suchung durchzufiihren, wobei insbesondere folgende Zielvorgaben von vor-
dergrindigem Interesse waren:

- Ermittlung des aktuellen Verkehrsaufkommens an den relevanten Netz-
knoten und Querschnitten.

- Detaillierte Ermittlung des Ziel-, Quell- und Durchgangsverkehrs durch
miindliche Befragung der Verkehrsteilnehmer an folgenden relevanten Quer-
schnitten:

o L 222 -.Gottmadinger Stralle

o L 191 - Singener StralRe

o ZeppelinstralRe / Berliner Straf3e

K 6158 / Richtung Radolfzell-Bohringen
L 222 - HéristralRe

Friedhofstral3e

K 6155 - Arlener Stralde

L 191 - Ramsener Straf3e

o
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- Aktualisierung und Fortschreibung der Verkehrsprognose 2015 fir folgende
relevante Planfalle:

o Planfall O - Status Quo

o Planfall 1A - Westumfahrung von der verlangerten FriedhofstralRe
(Richtung Singen) bis Ramsener StralRe

- Ohne Nordtangente bzw. Querspange zwischen Sin-
gener StralRe und Gottmadinger StraRe



o Planfall 1B

o Planfall 2A

o Planfall 2B

o Planfall 3A

o Planfall 3B

o Planfall 4

Analog Planfall 1A
Mit Nordtangente bzw. Querspange zwischen Singe-
ner Straf3e und Gottmadinger StraRe

Westumfahrung von der Singener StraRe bis zur Ram-
sener Strale

Ohne Nordtangente bzw. Querspange zwischen Sin-
gener Strale und Gottmadinger StralRe

Analog Planfall 2A
Mit Nordtangente bzw. Querspange zwischen Singe-
ner Stral’e und Gottmadinger StraRe

Westumfahrung von der Gottmadinger StraRe bis zur
Ramsener Straf3e

Ohne Nordtangente bzw. Querspange zwischen Sin-
gener StralRe und Gottmadinger StralRe

Analog Planfall 3A
Mit Nordtangente bzw. Querspange zwischen Singe-
ner StralRe und Gottmadinger StraRe

Mit Nordtangente bzw. Querspange zwischen Singe-
ner StralRe und Gottmadinger StraRe

Ortsnahe Flihrung der Westumfahrung von der Nord-
tangente bis zur Ramsener StralRe

Im Ergebnis von entsprechenden Abstimmungsgespréachen mit dem Regie-
rungsprasidium Freiburg, der Straenbauverwaltung Konstanz und der
Gemeindeverwaltung Rielasingen-Worblingen wurden zusétzlich noch fol-
gende Planfélle in die Untersuchung einbezogen.

o Planfall 5A

o Planfall 5B

o Planfall 6A

Weitraumige Ortsumfahrung von der Zeppelinstrafze /
Berliner Stral3e bis zur Ramsener StralRe
Friedhofstraf3e volistandig verkniipft mit der Ortsum-
fahrung - aber mit Restriktionen in der FriedhofstraRe
(z. B. Tempo 30)

Analog Planfall 5A

Keine vollstédndige Verknipfung der FriedhofstralRe
mit der Ortsumfahrung (einschlieBlich Verknipfung
Richtung Singen)

Weitrdumige Ortsumfahrung von der K 6158 bis zur
Ramsener Stral3e
FriedhofstraRRe vollstandig verkniipft mit der Ortsum-
fahrung - aber mit Restriktionen in der FriedhofstraRe
(z. B. Tempo 30)



o Planfall 6B - Analog Planfall 6A
- Keine vollstandige Verknlipfung der FriedhofstraRe
mit der Ortsumfahrung (ausschlieRlich Verkniipfung
Richtung Singen)

2.
VERKEHRSANALYSE 1999
2.1 '

Verkehrserhebungen

Zur Fortschreibung der bisherigen Verkehrsdaten bzw. zur Beurteilung der
aktuellen Verkehrsverhéltnisse im Bereich des relevanten StraRennetzes von
Rielasingen-Worblingen war es erforderlich, an ausgewahlten Knotenpunkten
und Querschnitten entsprechende Verkehrszéhlungen sowie insbesondere
auch Verkehrsbefragungen der Verkehrsteilnehmer durchzufiihren.

Zu diesem Zweck wurde in Abstimmung mit dem Auftraggeber folgendes
Erhebungsprogramm festgelegt:

- Knotenpunktzéhlungen am Dienstag, den 4. Mai 1999 im Zeitbereich
15.00 - 19.00 Uhr

K1 Zeppelinstral’e / HardstralRe

K2 K 6158 / HardstralRe

K3 K 6158 / Zeppelinstrale

K4 siehe Dauerzéhlungen

K5 Hauptstrae / Ramsener Straf3e / Albert-ten-Brink-StraRe
K6 HegaustraBe / Albert-ten-Brink-StraRe

K7 HegaustralRe / LindenstraRe / ZeppelinstralRe

K8 HéristraRe / HardstraRe

K9 L 191 - Ramsener Straf3e / K 6155 - Arlener StraRe

- Dauerzahlungen am Dienstag, den 4. Mai 1999 im Zeitbereich 06.00 -
22.00 Uhr

DTV1 HauptstraRe / Gottmadinger Stralle

DTV2  Singener StralRe / Hauptstraf3e / HegaustraRe / K 6158
(2 K4)

DTV 3 Querschnitt FriedhofstraBe (nérdlich Abzweig Friedhof)
(2 Q6)

- Mindliche Verkehrsbefragungen am Dienstag, den 4. Mai und Donnerstag,
den 20. Mai 1999 im Zeitbereich 15.00 - 19.00 Uhr am AuRenkordon



BF1 L 222 - Gottmadinger StralRe (einstrahlender Verkehr)

BF2 L 191 - Singener StraRe (ein- und ausstrahlender Verkehr)
BF3 ZeppelinstralRe / Berliner StraRe (ein- und ausstrahlender Verkehr)
BF4 K 6158/ Richtung Radolfzell-Béhringen (einstrahlender Verkehr)
BF5 L 222 - HoristralBe (einstrahlender Verkehr)

BF6 Friedhofstrafde (ein- und ausstrahlender Verkehr)

BF7 K 61565 - Arlener Stral3e (einstrahlender Verkehr)

BF8 L 191 - Ramsener Straf3e (einstrahlender Verkehr)

- Querschnittzéhlungen am Dienstag, den 4. Mai und Donnerstag, den 20.
Mai 1999 im Zeitbereich 15.00 - 19.00 Uhr am AuRenkordon

Q1 L 222 - Gottmadinger StraRRe

Q2 L 191 - Singener StralRe

Q3 ZeppelinstraBe / Berliner StraRe

Q4 K 6158/ Richtung Radolfzell-Bshringen
Q5 L 222 - Horistrale

Q6 siehe Dauerzahlungen

Q7 K 61.55 - Arlener StralRe

Q8 L 191 - Ramsener Stralle

Q9 LindenstraRe

Q10 Hittisheimer StraRe

An den vorgenannten Knotenpunkten und Querschnitten wurden generell alle
Fahrzeugarten (einschlieRlich des Radverkehrs), wie Moped/Krad, Pkw, Lkw,
Bus und Lastzlige/Sonderfahrzeuge separat erfat, so daR auch konkrete
Angaben zum Anteil des Schwerverkehrs méglich sind.

Die Verkehrserhebungen wurden mit Unterstitzung von Schiilerinnen und
Schiilern der Ten-Brink-Schule durchgefiihrt. An dieser Stelle méchten wir
die Gelegenheit nutzen und allen Beteiligten fir ihre Mitwirkung nochmals
recht herzlich danken.

2.2

Interpretation der Analyseergebnisse
2.2.1

Querschnittbelastungen

Im Ergebnis der Verkehrserhebungen bleibt im einzelnen folgendes festzuhal-
ten:



Es wird deutlich, daf im Vergleich zu den Verkehrsbelastungen von 1988
insgesamt eine starke Verkehrsmengenzunahme im relevanten StraRennetz
von Rielasingen-Worblingen zu verzeichnen ist.

Insbesondere im Bereich der ZeppelinstraBe - neben der Singener StraRe
wichtigstes Netz-Verbindungselement Richtung Singen - hat sich seit 1988
eine (berproportionale Belastungszunahme ergeben:

o Zeppelinstrafse nérdlich der K 6158 ca. +55 %
(ca. 11.900 Kfz/24h : ca. 7.640 Kfz/24h)

o ZeppelinstralRe siidlich der K 6158 ca. +61 %
(ca. 9.200 Kfz/24h : ca. 5.690 Kfz/24h)

Diese hohe Zunahme des Verkehrsaufkommens in den o. g. Bereichen
dirfte insbesondere auch auf zwischenzeitlich realisierte Wohn- und Ge-
werbenutzungen sowie u. a. auf die Ansiedlung des Aldi-Einkaufsmarktes
unmittelbar an der ZeppelinstraRe zurlickzufiihren sein.

Deutlich sichtbar wird auch die Entlastungswirkung fiir die Eckbeziehung
L 191 - Singener StraRe <> L 222 - Gottmadinger StraRe durch die mitt-
lerweile realisierte Georg-Fischer-Stral3e in Singen.

Im Gegensatz zu den Ubrigen relevanten Netzelementen ergibt sich fiir die
L 222 - Singener Stral3e seit 1988 lediglich eine Zunahme von ca. +9 %
bzw. ca. +1 % (je nach Querschnitt).

Fir die Gottmadinger Stralle ist im Prinzip durch die o. g. Entlastungswir-
kung (Georg-Fischer-StralRe) im Vergleich zu 1988 liberhaupt keine Zu-
nahme der Querschnittbelastung zu verzeichnen (ca. 7.300 kfz/24h : ca.
7.280 Kfz/24h).

Dagegen ist insbesondere auf der L 191 im Zuge des grenziiberschreiten-
den Verkehrs Richtung Schweiz mit ca. +43 % (ca. 8.300 Kfz/24h : ca.
5.820 Kfz/24h) eine starke prozentuale und mengenmaRige Zunahme der
Verkehrsbelastungen zu registrieren.

Auch der unmittelbare Ortskernbereich im Zuge der L 191 - HauptstraRe
zwischen Gottmadinger Strae und Albert-ten-Brink-StraRRe ist nach wie
vor mit ca. 13.000 Kfz/24h hoch belastet, so daR beispielsweise die
Aufenthalts- bzw. stadtebauliche Qualitat erheblich beeintrachtigt wird.

Im Rahmen der Dauerzahlungen (06.00-22.00 Uhr) sind folgende Anteile
des Schwerlastverkehrs (Bus + Lkw + Lastzug/Sonderfahrzeug) am Gesamt-
verkehrsaufkommen ermittelt worden:

o HauptstralRe ca. 57%
(zwischen Gottmadinger StrafBe und
-Albert-ten-Brink-StralRe)



o Hauptstrale ca. 58%
(zwischen Gottmadinger StraRe und Singener StraRe)

o Gottmadinger Stralle _ ca. 6,7 %
(unmittelbar westlich der HauptstraRe)

o Singener StralRe ca. 3,3 %
(unmittelbar nérdlich der K 6158)

o K6158 ca. 7,1%
(zwischen Singener StralRe und Zeppelinstrale)

o Hegaustralle ca. 3,4 %
(unmittelbar sidlich der K 6158)

o FriedhofstralRe ca. 3,3 %
(nérdlich Abzweig Friedhof)

- Damit wird deutlich, daR der Anteil des Schwerlastverkehrs am Gesamt-
verkehr im relevanten Hauptnetz einen durchaus {blichen bzw. teilweise
leicht erhéhten Wert aufweist.

- Letzteres gilt insbesondere auch fiir den Bereich der L 191 - Ramsener
Stral3e (je nach Querschnitt ca. 6,3 % bis ca. 7,7 % im Zeitbereich 15.00 -
19.00 Uhr).

2.2.2

Verkehrsverflechtungen

- Im Zusammenhang mit der detaillierten Erfassung der Verflechtungsbezie-
hungen des Verkehrsaufkommens wurden an allen relevanten Querschnit-
ten am AuRenkordon von Rielasingen-Worblingen miindliche Verkehrs-
befragungen der Verkehrsteilnehmer durchgefiihrt.

~ Zur konkreten Ermittlung der Herkunfts- und Zielorte des Verkehrs und der
damit verbundenen erforderlichen Einteilung des Untersuchungsgebietes
(einschl. des relevanten Umlandes) in territoriale Bezugseinheiten erfolgte
eine Differenzierung nach Verkehrsbezirken, die hierarchisch abgestuft sind.
Dabei wurde - zur besseren Vergleichbarkeit - im wesentlichen auf die
Verkehrsbezirkseinteilung der Verkehrsuntersuchung von 1991 zurlick-
gegriffen.

- Insgesamt sind 42 Verkehrsbezirke in die Untersuchung einbezogen wor-
den, wobei folgende 3 Haupt-Kategoriengruppen definiert wurden (siehe
Plandarstellungen):

o Ortsteile Rielasingen und Worblingen
© -Nahbereich
o Region / Fernbereich



Zur detaillierten Erfassung des Ziel- und Quellverkehrs ist der unmittelbare
Ortsbereich von Rielasingen-Worblingen in folgende 10 Verkehrsbezirke
eingeteilt worden:

Ortsteil Rielasingen

- Ortskern Rielasingen

- Wohngebiet Worblinger StraRe / PoststralRe
- Wohngebiet Rielasingen-West

Wohngebiet Schnaidholz

- Gewerbegebiet Rielasingen

- Arlen
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Ortsteil Worblingen

7 - Wohngebiet Schmollerstrale

8 - Wohngebiet OberstraRe

9 - Ortskern Worblingen und Wohngebiet Riedernstrae
10 - Wohngebiet HardstraRRe

Die durchgefuhrten Verkehrsbefragungen im Zeitbereich 15.00 - 19.00
Uhr am AulRenkordon zeigen, daR das Durchgangs-Verkehrsaufkommen

im Vergleich zur Erhebung von 1988 um ca. -12 % zuriickgegangen ist
(2.984 Kfz/4h : 3.366 Kfz/4h).

Dies ist zum Uberwiegenden Teil auf die zwischenzeitlich realisierte Georg-
Fischer-StralRe in Singen zurlickzufiihren, da sich somit insbesondere die
Uberdrtlichen Verflechtungsbeziehungen im Zuge der Eckbeziehungen L
191- Singener StralRe <> L 222 - Gottmadinger StraRe und Zeppelinstrale
/ Berliner Strafde <> L 222 - Gottmadinger StraRe entsprechend reduziert
haben.

Die starksten Einzel-Verflechtungsbeziehungen des tberdrtlichen Durch-
gangsverkehrs bestehen - analog zur Erhebung von 1988 - im Zuge der
L 191 zwischen Richtung Singen und Richtung Schweiz.

Im nachmittdglichen Spitzenzeitbereich 15.00 - 19.00 Uhr sind dies 730
Kfz/4h.

Hinzu kommen die ebenfalls zwischen Richtung Singen und Richtung
Schweiz bestehenden Verflechtungsbeziehungen, die Uber die Berliner
StraRBe - ZeppelinstralRe - Ramsener StralRe sowie die Berliner StraRe -
ZeppelinstralRe - Arlener Stral3e realisiert werden.

Insgesamt betrifft das 390 Kfz/4h bzw. 207 Kfz/4 h.

Da der weitaus groRte Teil dieses 0. g. ortsfremden Durchgangsverkehrs
die unmittelbare Ortsmitte von Rielasingen im Zuge der HauptstraRe fre-
quentiert, lassen sich bereits hier erste Schllisse auf die Wirksamkeit einer
westlichen Ortsumfahrung von Rielasingen-Worblingen ziehen.



Der Anteil des Uberdrtlichen Durchgangsverkehrs am Gesamtverkehrsauf-
kommen am AuRenkordon von Rielasingen-Worblingen betragt 2.984
Kfz/4h bzw. ca. 18,9 %.

Daraus wird deutlich, daR das Ziel- und Queliverkehrsaufkommen insge-
samt dominant ist.

Dies trifft insbesondere fir die iberaus stark ausgepragten Verflechtuhgs-
beziehungen zwischen Rielasingen-Worblingen und Singen zu.

Dabei zeigt sich, dal3 das héchste Ziel- und Quellverkehrsaufkommen mit
3.297 Kfz/4h im Zuge der Berliner StraRe - ZeppelinstraRe zu registrieren
ist.

Im Zuge der L 191 - Singener Strae sind 2.262 Kfz/4h dem Ziel- und
Quellverkehr im Zeitbereich 15.00 - 19.00 Uhr zuzuordnen.

Fast die Halfte bzw. ca. 46,3 % des gesamten Ziel- und Quellverkehrsauf-
kommens von Rielasingen-Worblingen sind Verflechtungsbeziehungen
Richtung Singen (einschlieBlich im Zuge der FriedhofstraRe - Miinchried-
stral3e).

Im nachmittéaglichen Spitzenzeitbereich 15.00 - 19.00 Uhr sind dies ins-
gesamt 5.918 Kfz/4h.

Bei der Zuordnung der Verflechtungsbeziehungen auf die jeweiligen Singe-
ner Verkehrsbezirke ergibt sich folgende Verteilung:

o Singen - Stdstadt 1.560 Kfz/4h
o Singen - Kernstadt 1.555 Kfz/4h
o Singen - Nordstadt 966 Kfz/4h
o Singen - Gewerbegebiet 741 Kfz/4h

Damit wird deutlich, daf3 ca. 81,5 % der Richtung Singen orientierten
Verflechtungsbeziehungen des Ziel- und Quellverkehrsaufkommens den
Ziel- bzw. Quellpunkt direkt in Singen hat.

Die tbrigen Ziel- und Quellverkehre im Zuge der L 191 - Singener StralRe,
ZeppelinstralRe und FriedhofstralRe haben ihren Ziel- und Quellpunkt u. a.
in Hilzingen, Konstanz, Engen, Tengen, ....

Als signifikante Ziel- und Quellpunkte des Richtung Singen orientierten Ziel-
und Quellverkehrsaufkommens sind - bezogen auf der Ortsbereich
Rielasingen-Worblingen - neben dem unmittelbaren Ortskernbereich ins-
besondere die Wohnschwerpunkte (u. a. Wohngebiet Rielasingen-West,
Arlen, Wohngebiet Schmollerstrale, ...) sowie das Gewerbegebiet Rielasin-
gen zu nennen.
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- Im einzelnen ergeben sich dabei fir den nachmittaglichen Spitzenzeitbe-
reich 15.00 - 19.00 Uhr folgende Ziel- und Quellverkehrsmengen:

o Ortskernbereich Rielasingen 1.011 Kfz/4h
o Wohngebiet Rielasingen-West - 982 Kfz/4h
o Arlen 960 Kfz/4h
o Wohngebiet Schmollerstrae 766 Kfz/4h
o Gewerbegebiet Rielasingen 700 Kfz/4h

~ Deutlich wird bei den Verflechtungsbeziehungen zwischen Rielasingen-
Worblingen und Richtung Singen auch, dal insbesondere in nachmittégli-
chen Zeitbereich ein ausgepréagtes Richtungsiibergewicht fiir den nach
Rielasingen-Worblingen einstrahlenden Zielverkehr vorhanden ist (Zielver-
kehr 3.483 Kfz/4h; Quellverkehr 2.435 Kfz/4h).

- Dariiber hinaus bestehen noch nennenswerte Verflechtungsbeziehungen
des Ziel- und Quellverkehrsaufkommens von Rielasingen-Worblingen zu
folgenden Ziel- und Quellpunkten:

o Radolfzell
o Gottmadingen, Bietingen
o Stein am Rhein, Ramsen

o Bohlingen

3.
VERKEHRSPROGNOSE 2015
3.1

Strukturelle Entwicklung

Fur die verkehrliche Prognose besonders relevante BestimmungsgréRen sind
die kiinftigen Entwicklungen der Einwohnerzahlen und Arbeitsplatze.
Grundlagen hierzu liefern die

- regionalen, Ubergeordneten Zielsetzungen,

- die Festlegungen des Flachennutzungsplanes,

- die Flachenpotentiale in den benachbarten Stadten und Gemeinden.
Durch die differenzierte Einteilung des Planungsgebietes in einzelne Verkehrs-
bezirke war es moglich, insbesondere flir den unmittelbaren relevanten Unter-

suchungsbereich (Rielasingen-Worblingen, Singen), eine konkrete Struktur-
prognose fur die jeweiligen Verkehrsbezirke durchzufiihren.
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3.2
Motorisierung / Mobilitat

Bei der Ermittlung der Prognosebelastung fir den Planungszeitraum 2015
wurden neben den vorgenannten strukturelien Entwicklungen folgende Pro-
gnosefaktoren in die Uberlegungen einbezogen:

~ Aktuelle Erkenntnisse zur generellen Verkehrsentwicklung bis zum Pla-
nungshorizont 2015 (u. a. Shell-Prognose von 1999, ...).

- Kinftiges Mobilitatsverhalten.

- Entwicklung des Motorisierungsgrades.

Bei der prognostischen Betrachtung des Motorisierungsgrades wurden die
gegenwartig definierten Trends zugrunde gelegt, nach denen davon auszu-

gehen ist, da® weiterhin mit einer zunehmenden - wenn auch etwas abge-
schwichten - Tendenz des Motorisierungsgrades zu rechnen ist.

3.3

Prognosetrend

Auf der Basis der vorgenannten Bestimmungs- bzw. Prognosefaktoren wurden
die Ergebnisse der Verkehrsanalyse von 1999 fir alle relevanten Verkehrsver-
flechtungen transformiert und in einer Prognose-Fahrtenmatrix dargestelit.
Diese bildet auch die Grundlage fur alle zu untersuchenden Planfille.

Insgesamt ist fir das relevante Untersuchungsgebiet mit einer durchschnitt-
lichen Zunahme des Fahrtenaufkommens bis zum Jahr 2015 von
ca. +21 %

zu rechnen.

4.
DEFINITION RELEVANTER PLANFALLE

Gemal} der Aufgabenstellung sowie im Ergebnis von entsprechenden Ab-
stimmungsgespréchen mit dem Regierungspréasidium Freiburg, der StraRen-
bauverwaltung Konstanz und der Gemeindeverwaltung Rielasingen-Worblin-
gen wurden folgende relevante Planfille in die Uberlegungen einbezogen:

4.1
Planfall Q

- Beibehaltung des bestehenden Netzprinzips in unveranderter Form.
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4.2
Planfall 1A

Mit Westumfahrung von der verlangerten FriedhofstralRe - MiinchriedstraRe
(Richtung Singen) bis Ramsener StraRe. '

Ohne Nordtangente bzw. Querspange zwischen Singener StraRe und Gott-
madinger Strale.

Restriktionen in der HauptstraRe zwischen Ramsener StraRe und Gott-
madinger StralRe (z. B. Tempo 30).

4.3
Planfail 1B

Mit Westumfahrung von der verlangerten FriedhofstralRe - Miinchriedstrae
(Richtung Singen) bis Ramsener Strale.

Mit Nordtangente bzw. Querspange zwischen Singener Straf’e und Gott-
madinger Stral3e.

Restriktionen in der Hauptstraf3e zwischen Ramsener StraRe und Singener
Stralde sowie in der Gottmadinger StralRe zwischen FriedhofstraRe und
HauptstraRe (z. B. Tempo 30; verkehrsberuhigter Bereich).

4.4
Planfall 2A

Mit Westumfahrung von der Singener Straf3e bis zur Ramsener StraRe.

Ohne Nordtangente bzw. Querspange zwischen Singener StraRe und Gott-
madinger Strale.

Restriktionen in der HauptstraBe zwischen Ramsener StraRe und Gott-
madinger StralRe (z. B. Tempo 30).

4.5

Planfall 2B

Mit Westumfahrung von der Singener Stral3e bis zur Ramsener Straf3e.

Mit Nordtangente bzw. Querspange zwischen Singener Stral3e und Gott-
madinger Stral3e.

Restriktionen in der Hauptstraf3e zwischen Ramsener Straf3e und Singener
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StralBe sowie in der Gottmadinger StraRe zwischen FriedhofstraRe und
HauptstraRe (z. B. Tempo 30; verkehrsberuhigter Bereich).

4.6
Planfall 3A

Westumfahrung von der Gottmadinger StraRRe bis zur Ramsener StraRe.

Ohne Nordtangente bzw. Querspange zwischen Singener Straf3e und Gott-
madinger Stral3e.

Restriktionen in der HauptstraRe zwischen Ramsener StraRe und Gott-
madinger StralRe (z. B. Tempo 30).

4.7
Planfall 3B

Westumfahrung von der Gottmadinger StraRe bis zur Ramsener Strafe.

Mit Nordtangente bzw. Querspange zwischen Singener StraRe und Gott-
madinger Stral3e.

Restriktionen in der HauptstraRe zwischen Ramsener Straf3e und Singener
StralRe sowie in der Gottmadinger StraRe zwischen FriedhofstraRe und
Hauptstral3e {z. B. Tempo 30; verkehrsberuhigter Bereich).

4.8
Planfall 4

Mit Nordtangente bzw. Querspange zwischen Singener StraRe und Gott-
madinger Stral3e.

Ortsnahe Flihrung der Westumfahrung von der Nordtangente bis zur Ram-
sener Strale.

Restriktionen in der HauptstraRe zwischen Ramsener StraBe und Singener
StralRe sowie in der Gottmadinger StraRe zwischen FriedhofstraRe und
Hauptstral3e (z. B. Tempo 30; verkehrsberuhigter Bereich).

4.9

Planfall A

Weitraumige Ortsumfahrung von der ZeppelinstraRe / Berliner StraRRe bis
zur Ramsener Strale.
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FriedhofstraBe vollstéandig verkniipft mit der Ortsumfahrung - aber mit
Restriktionen in der FriedhofstraRe (z. B. Tempo 30). ‘

- Restriktionen in der HauptstraRe zwischen Ramsener StraRe und Gott-

madinger Stral3e (verkehrsberuhigter Bereich).

Zusétzliche Restriktionen (Tempo 30) in folgenden Netzelementen:

° HauptstralRe zwischen Gottmadinger StraBe und Singener StraRe

o HegaustraBe zwischen Singener StraRe und Albert-ten-Brink-StraRe
o Albert-ten-Brink-StraRe

4.10
Planfall 5B

Weitrdumige Ortsumfahrung von der ZeppelinstraRe / Berliner StraRRe bis
zur Ramsener Stral3e.

Keine vollstandige Verknipfung der Friedhofstraf3e mit der Ortsumfahrung
(ausschlie3lich Verkniipfung Richtung Singen).

Restriktionen in der HauptstraRe zwischen Ramsener StraRe und Gott-
madinger Stral3e (verkehrsberuhigter Bereich).

Zusatzliche Restriktionen (Tempo 30) in folgenden Netzelementen:

o HauptstraBe zwischen Gottmadinger StraBe und Singener StraRe

o HegaustraRe zwischen Singener StraRe und Albert-ten-Brink-StraRRe
o Albert-ten-Brink-Strale

4.11
Planfall 6A

Weitrdumige Ortsumfahrung von der K 6158 bis zur Ramsener StraRe.

FriedhofstraRe vollstandig verkniipft mit der Ortsumfahrung - aber mit
Restriktionen in der FriedhofstraRe (z. B. Tempo 30).

Restriktionen in der HauptstraRe zwischen Ramsener StraRe und Gott-
madinger Strafl3e (verkehrsberuhigter Bereich).

Zusatzliche Restriktionen (Tempo 30) in folgenden Netzelementen:

o Hauptstral3e zwischen Gottmadinger Strae und Singener StraRRe

o HegaustralRe zwischen Singener Strafl’e und Albert-ten-Brink-StraRe
o Albert-ten-Brink-StraRe
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4.12
Planfall 6B
- Weitrdumige Ortsumfahrung von der K 6158 bis zur Ramsener StraRe.

- Keine vollstandige Verkniipfung der FriedhofstraRe mit der Ortsumfahrung
(ausschlieRlich Verknipfung Richtung Singen).

- Restriktionen in der HauptstraBe zwischen Ramsener StraRe und Gott-
madinger StralRe (verkehrsberuhigter Bereich).

- Zusétzliche Restriktionen (Tempo 30) in folgenden Netzelementen:
o Hauptstrale zwischen Gottmadinger StraBe und Singener StraRe
o HegaustralRe zwischen Singener StralRe und Albert-ten-Brink-Strafie
o Albert-ten-Brink-Straf3e

5.

PROGNOSEBELASTUNG 2015
5.1

Planfall O

Der Planfall O geht von der Beibehaltung des bestehenden Netzprinzips in
unverédnderter Form aus.

Das Belastungsbild macht dabei folgendes deutlich:

- Im Vergleich zur Verkehrsanalyse 1999 ist in allen relevanten Netzelemen-
ten eine zum Teil erhebliche Verkehrsmengenzunahme zu verzeichnen.

- Die Zunahme der Verkehrsbelastung im Prognosezeitraum 2015 liegt - je
nach Querschnitt - zwischen ca. + 14 % bis ca. +21 %.

- Dabei ist die stérkste Belastungszunahme sowohl rein mengenmiRig als
auch prozentual im Zuge der ZeppelinstrafRe - Berliner StrafRe zu verzeich-
nen, da hier auch der liberwiegende Teil der Verflechtungsbeziehungen
zwischen Singen und Rielasingen-Worblingen abgewickelt wird - wie be-
reits die Verkehrsanalyse 1999 deutlich gezeigt hat.

- Insgesamt ergibt sich flir die Zeppelinstral3e - Berliner Strae (nérdlich
Einmindung Hardstral3e) im Vergleich zur Analyse 1999 eine Zunahme
von ca. +21 % (ca. 16.600 Kfz/24h : ca. 13.800 Kfz/24h).

- In der unmittelbaren Ortsmitte von Rielasingen (HauptstraRe zwischen
Gottmadinger Strale und Ramsener Straf3e) ist dann eine Prognosebela-
stung von ca. 15.100 Kfz/24h zu verzeichnen - was einer Zunahme von
ca. +15 % im Prognosezeitraum entspricht (ca. 15.100 Kfz/24h : ca.
13.200 Kfz/24h).
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5.2

Planfall 1A

Bei Planfall 1A, der die Existenz einer Westumfahrung von der verlangerten
FriedhofstraRBe - MunchriedstraRe bis zur Ramsener StraRe zugrunde legt,
ergibt sich im Vergleich zu Planfall O insbesondere in der HauptstraRRe zwi-
schen Gottmadinger StraRe und Ramsener Stral3e - u. a. auch durch die
Restriktionen in diesem Bereich - eine sehr hohe Reduzierung des Verkehrs-
aufkommens.

Im Teilabschnitt zwischen Gottmadinger StrafRe und GartenstraRe verrin-
gert sich die Prognosebelastung von ca. 15.000 Kfz/24h auf ca. 2.000
Kfz/24h - was einer Verkehrsentlastung von ca. -86 % entspricht.

Die Westumfahrung verzeichnet im Bereich zwischen Gottmadinger Strae

und Ramsener Stral3e eine Prognosebelastung von ca. 7.500 Kfz/24h - ca.
8.000 Kfz/24h.

Da der Planfall 1A keine direkte Verknlipfung der Westumfahrung mit den
relevanten Hauptnetzelementen Richtung Singen (Singener StraRe, Zeppe-
linstraRe) und keine Nordtangente beinhaltet, ist zwangslaufig das Progno-
severkehrsaufkommen in der HauptstralRe (zwischen Singener StraRe und
Gottmadinger StraRe) mit ca. 10.500 Kfz/24h - ca. 13.300 Kfz/24h nach
wie vor entsprechend hoch.

Insbesondere der nérdliche Teilabschnitt der Westumfahrung (nérdlich der
Gottmadinger StrafRe) weist aufgrund der Richtung Singen sehr weit west-

lich geflhrten Trasse nur eine relativ geringe Prognosebelastung von maxi-
mal ca. 4.300 Kfz/24 h auf. ’

Damit hélt sich insbesondere auch die Entlastungswirkung fir die L 191 -
Singener Strae mit ca. -19 % in Grenzen (ca. 10.700 Kfz/24h : ca.
13.200 Kfz/24h).

5.3

Planfall 1B

Im Gegensatz zu Planfall 1A wird bei Planfall 1B die Existenz einer Nordtan-
gente bzw. Querspange zwischen Singener StraRe und Gottmadinger Stra-
f3e vorausgesetzt.

Dadurch reduziert sich im Vergleich zu Planfall 1A zwangslaufig das Pro-
gnoseverkehrsaufkommen in der gesamten HauptstraRe sowie in der Gott-
madinger StraRe zwischen Hauptstraf3e und FriedhofstraRe in erheblichem
Male.

In der HauptstraRe (unmittelbar nérdlich der Gottmadinger Straf3e) verrin-
gert sich die Prognosebelastung um ca. -9.100 Kfz/24h (ca. 1.400 Kfz/24h
: ca. 10.500 Kfz/24h).
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Die verkehrliche Wirksamkeit der Westumfahrung ist - insbesondere im
Bereich zwischen Gottmadinger StraRe und Ramsener StralRe - im Prinzip
identisch mit Planfall 1A.

Durch die Existenz der Nordtangente verlagert sich im Vergleich zu Planfall
1A wieder ein Teil des Richtung Singen orientierten Prognoseverkehrsauf-
kommens von der FriedhofstraRRe - MiinchriedstraRe auf die L 191 - Singe-
ner Stral3e (ca. +800 Kfz/24h).

5.4
Planfall 2A

Bei Planfall 2A wird die Westumfahrung von der L. 191 - Singener Strale
bis zur Ramsener Straf3e vorausgesetzt (ohne Nordtangente).

Im Gegensatz zu Planfall 1A bzw. 1B ist durch die direkte Verkniipfung
der L 191 - Singener StralRe mit der Westumfahrung auch im nérdlichen
Teilabschnitt der Ortsumfahrung (nérdlich der Gottmadinger StraRe) bereits
eine entsprechende verkehrliche Wirksamkeit gegeben (ca. 6.300 kfz/24h
bis ca. 7.700 Kfz/24h).

Damit reduziert sich zwangslaufig das Prognoseverkehrsaufkommen im
stidlichen Teilabschnitt der Singener StraRe sowie in der Gottmadinger
Stral3e

Im Vergleich zu Planfall 1A verringert sich die Prognosebelastung insbeson-
dere auch in der Hauptstral3e (zwischen Singener StraRe und Gottmadinger
StralRe) in betrdchtlichem MalRe bzw. halbiert sich (ca. 5.300 Kfz/24h :
ca. 10.500 Kfz/24h).

5.6

Planfall 2B

Ergénzend zu Planfall 2A wird hier die Existenz der Nordtangente zwischen
Singener StraBe und Gottmadinger StraRe zugrunde gelegt.

Dadurch ergibt sich im Vergleich zu Planfall 2A vor allem in der Haupt-
stral®e (zwischen Singener StraRe und Gottmadinger StraRe) sowie in der
Gottmadinger Stral3e (zwischen HauptstraRe und FriedhofstraRe) eine
weitere erhebliche Reduktion der Prognoseverkehrsbelastungen.

Im einzelnen sind dabei in den o. g. Netzbereichen folgende Reduktionen
zu verzeichnen:

o HauptstralRe ca. 2.600 Kfz/24h : ca.5.300 Kfz/24h
o Gottmadinger StraRRe ca. 5.100 Kfz/24h : ca.8.800 Kfz/24h

Die Prognosebelastung in der HauptstraRe zwischen Gottmadinger StralRe
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und GartenstraRe reduziert sich von ca. 4.200 Kfz/24h auf ca. 3.000
Kfz/24h.

Durch die Existenz der Nordtangente zwischen Singener StraRe und Gott- -
madinger Stral3e erhéht sich im Vergleich zu Planfall 2A zwangslaufig auch
die verkehrliche Wirksamkeit der Westumfahrung im Bereich zwischen
Gottmadinger Straf3e und Ramsener Strafe um ca. +2.000 Kfz/24h.

5.6

Planfall 3A

Der Planfall 3A beinhaltet die westliche Ortsumfahrung von Rielasingen-
Worblingen von der Gottmadinger Straf3e bis zur Ramsener StralRe (ohne
Nordtangente).

Da hier die Westumfahrung im Vergleich zu Planfall 2A lediglich von der
Ramsener Stral3e bis zur Gottmadinger StraRe gefiihrt wird, ergibt sich
zwangslaufig fur die HauptstraRe (zwischen Singener StraRe und Gott-
madinger StralRe) sowie fur die Gottmadinger StraRe keine Entlastung.

Die Prognosebelastungen betragen in den o. g. Bereichen der HauptstralRe
ca. 13.200 Kfz/24h - ca. 15.500 Kfz/24h bzw. in der Gottmadinger Strae
ca. 11.300 Kfz/24h und weisen damit nach wie vor einen sehr hohen
Belastungswert auf.

Aufgrund der vorausgesetzten Restriktionen in der Ortsmitte (HauptstraRe
zwischen Gottmadinger StraRe und Ramsener Stral3e) ist analog zu den
vorgenannten Planféllen (Ausnahme Planfall O) insbesondere im o. g. Be-
reich der Hauptstrale sowie in der Ramsener Stral3e eine deutliche Ver-
kehrsentlastung zu verzeichnen.

Die Prognosebelastung der Westumfahrung liegt bei ca. 7.000 Kfz/24h.

5.7

Planfall 3B

Infolge der im Gegensatz zu Planfall 3A hier zugrundegelegten Existenz
der Nordtangente bzw. Querspange zwischen Singener Straf3e und Gott-
madinger Stral3e (einschlieRlich zuséatzlicher Restriktionen in der Haupt-
stral3e zwischen Singener Stralde und Gottmadinger Strale sowie in der
Gottmadinger Stral3e zwischen Hauptstraf3e und Friedhofstrale) ergibt sich
fur die beiden letztgenannten Netzelemente eine sehr deutliche Entlastung
vom Prognoseverkehrsaufkommen (insbesondere vom Durchgangsverkehr).

Durch die Nordtangente sowie die erwahnten Restriktionen reduziert sich
die Prognosebelastung in der HauptstraRe (unmittelbar noérdlich der Gott-
madinger StraBRe) auf ca. 1.400 Kfz/24h und im Bereich zwischen Gott-
madinger Stral3e und GartenstralRe auf ca. 1.700 Kfz/24h.
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Die Nordtangente weist eine Prognosebelastung von ca. 12.300 Kfz/24h
auf, wahrend fir die Westumfahrung ein Prognoseverkehrsaufkommen von
ca. 7.500 Kfz/24h zu verzeichnen ist.

5.8
Planfall 4

Im Gegensatz zu den vorgenannten Planfallkonstellationen legt der Plan-
fall 4 neben einer nordlichen Querspange eine weitestgehend ortsnahe
Trassenflihrung der Westumfahrung zugrunde (mit Tunnellage im nordéstli-
chen Abschnitt).

Durch die ortsnahe Trassenfiihrung der Westumfahrung sowie die direkte
Verknipfung mit der unmittelbaren Ortslage von Rielasingen (Uiber die
HofenackerstraBe bzw. Gottmadinger Strae - Nérdliche Querspange)
erhdht sich neben der Attraktivitdt fir den Durchgangsverkehr zwangs-
laufig auch die Attraktivitét fir das Ziel- und Quellverkehrsaufkommen.

Im einzelnen ergibt sich dabei fir die Westumfahrung folgende Prognosebe-
lastung:

o nordostlicher Teilabschnitt ca. 10.800 Kfz/24h
o siidlicher Teilabschnitt ca. 9.400 Kfz/24h

Deutlich wird im Vergleich zu den vorgenannten Planféllen auch die weitere
Reduzierung des Prognoseverkehrsaufkommens im Bereich des nérdlichen
Teilabschnittes der Ramsener StralRe.

Fur den Bereich zwischen HauptstraBe und HofenackerstraRe ergibt sich
dabei eine Prognosebelastung von ca. 3.900 Kfz/24h.

5.9
Planfall BA

Der Planfall 5A geht von einer weitraumigen Ortsumfahrung von der Ram-
sener StralRe bis zur ZeppelinstralRe - Berliner StralRe aus.

Des weiteren werden neben Restriktionen in der Hauptstraf3e (Tempo 30
bzw. verkehrsberuhigter Bereich) auch entsprechende Restriktionen in der
Hegaustral3e zwischen Singener Stral3e und Albert-ten-Brink-Strafe, Albert-
ten-Brink-StralRe und Friedhofstrafe zugrunde gelegt (Tempo 30).

Aufgrund der Weiterfihrung der Ortsumfahrung bis zur ZeppelinstraRe /
Berliner Straf3e und der damit verbundenen Verknilpfung mit samtlichen
relevanten Richtung Singen orientierten Netzelementen ergibt sich insge-
samt eine hohe verkehrliche Wirksamkeit fiir die Ortsumfahrung.
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Je nach betrachtetem Teilabschnitt liegt die Prognosebelastung zwischen
ca. 10.100 Kfz/24h und ca. 14.700 Kfz/24h.

Durch die vorgenannten. Restriktionen im zentralen innerértlichen Bereich
ergibt sich folgerichtig eine deutliche Verringerung der Prognoseverkehrs-
belastung - insbesondere fiir folgende Netzbereiche:

o HauptstralRe ca. 1.600 Kfz/24h - ca. 4.300 Kfz/24h

o Hegaustraf3e ca. 2.800 Kfz/24h - ca. 3.800 Kfz/24h
(zwischen Singener StralRe
und Albert-ten-Brink-Straf3e)

o Albert-ten-Brink-Strale ca. 5.400 Kfz/24h

Die ZeppelinstralRe als wichtigstes Netzelement zur Aufnahme des Ziel-
und Quellverkehrs zwischen Singen und Rielasingen-Worblingen sowie als
Zubringer zur Ortsumfahrung weist - je nach betrachtetem Querschnitt -
im einzelnen folgende Prognosebelastungen auf:

o ZeppelinstralRe zwischen K 6158 ca. 14.000 Kfz/24h -
und Einmiindung HardstraRe ca. 15.300 Kfz/24h
o Zeppelinstrafde zwischen Worblinger ca. 11.300 Kfz/24h -
StraRe und K 6158 ca. 13.200 Kfz/24h
o Zeppelinstrale zwischen Hegaustrale
und Worblinger Stral3e ca. 7.800 Kfz/24h
5.10
Planfall 5B

Im Gegensatz zu Planfall 5A wird hier die FriedhofstraBe (zwischen Gott-
madinger Strae und Ortsumfahrung) nicht nur restriktiv behandelt, son-
dern grundsaétzlich Richtung Gottmadinger StraRe nicht direkt mit der Orts-
umfahrung verknlpft

Die Verknupfung mit der Ortsumfahrung erfolgt ausschlieRlich Richtung
Singen (Miinchriedstral3e).

Im Vergleich zu Planfall 5A erhéht sich durch das Abhéangen der Friedhof-
stralde bei Planfall 5B die verkehrliche Wirksamkeit der Ortsumfahrung -
insbesondere im Bereich zwischen Gottmadinger StraRe und verlangerter
Friedhofstralde bzw. Miinchriedstra’e - insgesamt nochmals.

Die Prognosebelastung betragt im o. g. Bereich ca. 14.800 Kfz/24h.
Im wesentlichen ist ansonsten annahernd die gleiche Entlastungswirkung

bzw. Verkehrsreduktion fir den unmittelbaren innerértlichen Bereich zu
verzeichnen, wie bei Planfall BA.
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5.11

Planfall 6A

Der Planfall 6A legt im Vergleich zu Planfall 5A die Weiterfiihrung der
Ortsumfahrung von der ZeppelinstralRe in siidéstlicher Richtung bis zur
K 6158 (Richtung Radolfzell / B6hringen) zugrunde.

Die Restriktionen im innerdrtlichen Bereich sind dabei identisch mit Planfall
bA.

Durch die weitergehende groRraumige Flihrung erhdht sich die Wirksamkeit
der Ortsumfahrung (im Vergleich zu Planfall 5A) insgesamt nur marginal.

Die Prognosebelastungen liegen im Bereich zwischen Ramsener Stralze und
Zeppelinstralde - Berliner StraBe zwischen ca. 10.300 Kfz/24h und ca.
15.100 Kfz/24h.

Dagegen ist der Teilabschnitt zwischen Zeppelinstra3e - Berliner StraRe
und Kreisstrafe K 6158 mit ca. 2.700 Kfz/24h nur sehr gering frequentiert.

Dies ist insbesondere darin begriindet, daR einerseits die Gesamt-Prognose-
verkehrsbelastung im Zuge der K 6158 (Ri. Radolfzell / B6hringen) relativ
niedrig ist und andererseits der (iberwiegende Teil dem Ziel- und Quell-
verkehrsaufkommen von Rielasingen-Worblingen zuzuordnen ist.

Die Entlastungswirkung bzw. Verkehrsmengenreduktion fiir den unmittelba-
ren innerortlichen Bereich von Rielasingen - Worblingen ist im wesentlichen
weitestgehend identisch mit Planfall 5A.

5.12
Planfall 6B

Im Gegensatz zu Planfall 6A erfolgt hier keine Verkniipfung der Friedhof-
straBe (Richtung Gottmadinger Straf3e) mit der Ortsumfahrung.

Die Ubrigen Restriktionen im unmittelbaren innerértlichen Bereich sind
identisch mit den Planféllen 5A, 5B, 6A.

Durch das Abhéngen der FriedhofstraRe (Richtung Gottmadinger StraRe)
ergibt sich im Vergleich zu Planfall 6A - insbesondere im Bereich zwischen
Gottmadinger StraRe und Munchriedstrale - eine entsprechende Verkehrs-
mengenzunahme im Zuge der Ortsumfahrung.

Die Ortsumfahrung selbst ist im Bereich zwischen Ramsener StralRe und
ZeppelinstrafRe - Berliner Straf3e prognostisch mit ca. 10.400 Kfz/24h bis
ca. 15.200 Kfz/24h frequentiert.
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Dagegen ist wiederum der Teilabschnitt der Ortsumfahrung zwischen Zep-
pelinstrale - Berliner StraRe und KreisstraRRe K 6158 mit einer Prognosebe-
lastung von ca. 2.600 Kfz/24h nur gering frequentiert (siehe auch Plan-
fall 6A bzw. Textziffer 5.11).

Die Entlastungswirkung bzw. Verkehrsmengenreduktion im unmittelbaren
innerdértlichen Kernbereich von Rielasingen ist weitestgehend identisch mit
den Planféllen 5A, 5B und 6A.

ZUSAMMENFASSUNG UND SCHLUSSFOLGERUNGEN

Die vorliegende Untersuchung macht deutlich, da® das Verkehrsaufkom-
men im relevanten Stralennetz von Rielasingen-Worblingen im Vergleich
zu 1988 insgesamt stark zugenommen hat.

Vor allem in der Zeppelinstraf3e ist eine Zunahme der Querschnittbelastung
von ca. +55% zu verzeichnen.

Obwohl insbesondere durch die zwischenzeitlich erfolgte Realisierung der
Georg-Fischer-Strale in Singen das Gesamt-Durchgangsverkehrsaufkom-
men um ca. -12% zuriickgegangen ist, wird nach wie vor noch der ge-
samte Uberortliche Verkehr im Zuge der L 191 (Singen <> Schweiz) durch
die Ortsmitte von Rielasingen geflhrt. Dies verdeutlicht auch die hohe
Querschnittbelastung von ca. 13.000 Kfz/24h in der Hauptstral3e zwischen
Gottmadinger StrafRe und Albert-ten-Brink-Stral3e.

Im Zuge des grenziiberschreitenden Verkehrs der L 191 - Ramsener StralRe
(stdlich der Einmindung Arlener Stral3e) ist im Vergleich zu 1988 eine
Verkehrsmengenzunahme von ca. +43% zu verzeichnen (ca. 8.300
Kfz/24h: ca. 5.820 Kfz/24h).

Ohne zusétzliche Netzerganzungen (Planfall O bzw. Status Quo) wird sich
das Verkehrsaufkommen und damit auch der Durchgangsverkehr (insbeson-
dere im Zuge der OD L 191) im Prognosezeitraum 2015 weiter erhohen.

Im Durchschnitt ist dabei fir Rielasingen-Worblingen - bezogen auf das
relevante Straf3ennetz - von einer Zunahme des Fahrtenaufkommens von
ca. +21% auszugehen.

Dadurch ergibt sich in unmittelbaren Ortskernbereich von Rielasingen in
der HauptstralRe (zwischen Gottmadinger StraRe und Albert-ten-Brink-Stra-
Re) eine Prognosebelastung von ca. 15.100 Kfz/24h.

Damit ist gleichzeitig auch eine erhebliche Beeintrachtigung der stadtebauli-
chen Qualitat in diesem zentralen innerértlichen Quartierbereich verbunden
(u. a. Larm, Abgase, ...).
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e Vor diesem Hintergrund bietet eine westliche Ortsumfahrung, die neben
der Aufnahme des Durchgangsverkehrs (insbesondere im Zuge der L. 191)
auch einen Teil des Ziel- und Quellverkehrsaufkommens von Rielasingen-
Worblingen aus der unmittelbaren Ortsmitte aufnimmt, die Chance fiir
gestalterische Mal3nahmen (u. a. MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung, ...)
im zentralen Ortskernbereich von Rielasingen.

Damit wiirde sich letztendlich auch die Aufenthaltsqualitét in diesem Quarti/er-
bereich (Hauptstral3e) erheblich verbessern.

Im Ergebnis der in diesem Zusammenhang untersuchten Planfallkonstellatio-
nen zu einer Ortsumfahrung von Rielasingen-Worblingen kristallisiert sich der

PLANFALL 5B

nach Abwégung aller Vor- und Nachteile als Vorzugsvariante bzw. zu priferie-
rende Lésung heraus.

Der Planfall 5B legt dabei eine weitraumige Ortsumfahrung von der Ramsener
StralRe bis zur ZeppelinstraRe / Berliner Stral3e zugrunde.

Das Belastungsbild (Prognose 2015) verdeutlicht, daR bei Planfall 5B generell
im Zuge des gesamten Trassenverlaufes bzw. in jedem Teilabschnitt eine
deutliche verkehrliche Wirksamkeit der Ortsumfahrung gegeben ist.

Dies zeigen auch die Prognosebelastungen von ca. 10.200 Kfz/24h bis ca.
14.800 Kfz/24h.

Durch die gleichzeitig zugrundegelegten Restriktionen in der Hauptstrafle,
HegaustralRe und Albert-ten-Brink-StrafRe (u. a. Verkehrsberuhigter Bereich,
Tempo 30, ...) ergibt sich in diesem zentralen innerdrtlichen Bereich von
Rielasingen eine drastische Reduzierung der Prognoseverkehrsbelastungen.

Im Vergleich zu Planfall O (Status Quo) ist bei Planfall 5B u. a. in der unmittel-
baren Ortsmitte (HauptstraBe zwischen Gottmadinger StraRe und Albert-ten-
Brink-StraRRe) eine Verringerung des Prognoseverkehrsaufkommens um ca.
-90% zu verzeichnen (ca. 1.300 Kfz/24h : ca. 15.100 kfz/24h).

Damit ist gleichzeitig auch die Méglichkeit flr entsprechende stadtebaulich-
gestalterische MalRnahmen in diesem zentralen innerértlichen Quartierbereich
gegeben.

Aufgrund’des betrachtlichen - insbesondere auch finanziellen - Umfanges fiir
eine weitraumige Ortsumfahrung entsprechend Planfall 5B ist durchaus eine’
stufenweise Realisierung der Gesamtmaflnahme denkbar.

Dabei kénnte in einer 1. Realisierungsstufe der Teilabschnitt zwischenL 191 -
Ramsener StraRe und L 222 - Gottmadinger Stral3e (mit Tunnellage im nérd-
lichen Teilstlick) fertiggestellt werden, wahrend im 2. Bauabschnitt die Wei-
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terfihrung von der L 222 - Gottmadinger StraRe bis zur ZeppelinstraRe /
Berliner StralRe erfolgt.

Damit wiirde gewahrleistet, daB bereits nach Fertigstellung des 1. Teilab-
schnittes fir dieses Teilstlick der Ortsumfahrung eine entsprechende verkehr-
liche Wirksamkeit gegeben ist (sieche auch Planfall 3A).

Voraussetzung dafiir ist aber die gleichzeitige restriktive Behandlung der
Hauptstraf3e zwischen Gottmadinger StraRe und Albert-ten-Brink-StraRe (z. B.
Tempo 30; verkehrsberuhigter Bereich).
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